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Die folgertden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten U uteri agen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Kupplungssystem mit einer geberzylinderbetatigten Kupplungseinrichtung 

® Die Erfindung betrifft ein Kupplungssystem, umfas- 
send eine Kupplungseinrichtung (202), insbesondere fur 
die Anordnung in einem Antriebsstrang zwischen einer 
Antriebseinheit und einem Getriebe, sowie umfassend 
eine Betatigungseinrichtung zur Betatigung der Kupp- 
lungseinrichtung auf hydraulischem Wege, wobei die 
Kupplungseinrichtung (230, 236) eine der Antriebseinheit 
zugeordnete Eingangsseite, wenigstens eine dem Getrie- 
be zugeordnete Ausgangsseite und wenigstens einen in 
die Kupplungseinrichtung irrtegrierten, im Betrieb sich 
mit wenigstens einem von der Eingangsseite und der 
Ausgangsseite mitdrehenden, mit der Betatigungsein- 
richtung uber eine Drehverbindung in Hydraulikverbin- 
dung stehenden oder bringbaren hydrauttschen Nehmer- 
zylinder (274, 276) aufweist, der einer KupplungsaHord- 
nung (206 bzw. 208), umfassend wenigstens eine ein- 
gangsseitige und wenigstens eine ausgangsseitige Reib- 
flache (206 bzw. 208), zur Betatigung derselben zugeord- 
net ist. Es wird vorgeschlagen, dass die Betatigungsein- 
richtung wenigstens einen hydraulischen Geberzylinder 
(230, 236) aufweist, der mit dem hydraulischen Nehmer- 
zylinder (274 bzw. 276) in Hydra ulikverbindung stent oder 
bringbar ist und uber den die zugeordnete Kupplungsan- 
ordnung (206 bzw. 208) betatigbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft ein Kupplungs- 
system, umfassend eine Kupplungseinrichtung insbeson- 
dere fiir die Anordnung in einem Antriebsstrang (insbeson- 
dere eines Kraftfahrzeugs) zwischen einer Antriebseinheit 
und einem Getriebe, sowie umfassend eine Betatigungsein- 
richtung zur Betatigung der Kupplungseinrichtung auf hy- 
drauiischem Wege, wobei die Kupplungseinrichtung eine 
der Antriebseinheit zugeordnete Eingangsseite, wenigslens 
eine dem Getriebe zugeordnete Ausgangsseite und wenig- 
stens einen in die Kupplungseinrichtung integrierten, im Be- 
trieb sich mit wenigstens einem von der Eingangsseite und 
der Ausgangsseite mitdrehenden, mit der Betatigungsein- 
richtung iiber eine Drehverbindung in Hydraulikverbindung 
stehenden oder bringbaren hydraulischen Nehmerzylinder 
aufweist, der einer Kupplungsanordnung umfassend wenig- 
stens eine eingangsseitige und wenigstens eine ausgangssei- 
tige Reibflache zur Betatigung derselben zugeordnet ist. 
[0002] Derartige Kupplungssysteme bzw. Kupplungsein- 
richtungen und Betatigungseinrichtungen sind beispiels- 
weise aus der DE 35 26 630 Al, US 2,712,373 und 
EP 0 758 434 Bl bekannt Derartige Kupplungssysteme 
bzw. Kupplungseinrichtungen sind ferner in Patentanrnel- 
dungen der Anmelderin offenbart, es wird insbesondere auf 
die deutschen Patentanmeldungen 199 55 365.3 
(AT 17.U.19S>9); 100 04 179.5, 100 04 186.8, 

100 04 184.1, 100 04 189.2, 100 04 190.6, 100 04 105.7 
(alle AT 01.02.2000); 100 34 730.4 (AT 17.07.2000) ver- 
wiesen, deren Offenbarung in den Offenbarungsgehalt der 
vorliegenden Anmeldung einbezogen wird. 
[0003] Herkommliche Kupplungen, bei der die Anpress- 
kraft zum Einkoppeln uber ein hydraulisches Medium, ins- 
besondere vermittels eines Reibbelagen oder Belagpaketen 
(ggf. Lamellenpaketen) zugeordneten Druckkolbens, erteilt 
wird (NORMAI^RWEISE-OFFEN-Kupplung (normally 
open clutch)) oder die Anpresskraft einer Anpressfeder- An- 
ordnung zum Auskuppeln vermittels eines Hydraulikdrucks 
uberwunden wird (NORMALERWEISE-OFFEN-Kupp- 
lung), weisen wenigstens eine Pumpe zur Erzeugung der hy- 
draulischen Energie auf. Insbesondere im Falle einer Kupp- 
lungseinrichtung wie eingangs angesprochen, bei der der 
Nehmerzylinder in die Kupplungseinrichtung integriert ist 
und sich im Betrieb mitdreht, erscheint es unter Anlegung 
herkommlicher MaBstabe angebracht, wenn nicht sogar 
zwingend, die hydraulische Energie mittels wenigstens ei- 
ner Pumpe zu erzeugen, da bei Ublichen Drehverbindungen 
mit einer gewissen Leckage zu rechnen ist, die dann keine 
Probleme verursachen kann, wenn hydraulische Energie 
bzw. Hydraulikmedium stets nachgeliefert werden kann, 
wie dies bei einer Pumpe, die kontinuierlich arbeitet oder 
kontinuierUch betreibbar ist, der Fall ist 
[0004] Es hat nunmehr aber an Bedeutung gewonnen, 
dass eine standig mitlaufende (mit einer Druckmediumful- 
lung oder leer mitlaufende) Pumpe, die also nicht an- und 
ausschaltbar, ggf. mechanisch an- und abkoppelbar antreib- 
bar ist, doch durchaus beachtliche Energie verbraucht und in 
eine Energieverbrauchsbilanz mit einer recht hohen Verlust- 
leistung eingeht, die den Wirkungsgrad des Fahrzeugs be- 
eintrachtigt. Dies gilt sowohl fur trockenlaufende Kupplun- 
gen, etwa Doppel- oder Lastschaltkupplungen des in der 
DE 35 26 630 Al gezeigten TVps, als auch fur nasslaufende 
Kupplungen, etwa nasslaufende Doppel- oder Lastschalt- 
kupplungen des in den genannten Anmeldungen der Anmel- 
derin gezeigten Typs, die zwei jeweils einer Getriebeein- 
gangswelle zugeordnete Lamellenpakete aufweisen. 
[0005] Vor diesem Hintergrund schlagt die Erfindung in 
einem vollig anderen, nicht den naheliegenden Weg eines 
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An- und Ausschaltens (ggf. An- und Abkoppelns) der 
Pumpe einschlagenden Ansatz vor, dass die Betatigungsein- 
richtung wenigstens einen hydraulischen Geberzylinder auf- 
weist, der mit dem hydraulischen Nehmerzylinder in Hy- 
5 draulikverbindung steht oder bringbar ist und iiber den die 
zugeordnete Kupplungsanordnung betatigbar ist. 
[0006] Die Erfinder haben erkannt, dass es moglich ist, 
hydraulische Geberzylinder mit hinreichendem Betati- 
gungsvolumen (beispielsweise 8 cm 3 ) bereitzustellen, und 

10 dass man auch die erwarteten, auf eine Leckage im Bereich 
der Drehverbindung zuruckgehenden Probleme in den Griff 
bekommen kann. Dem im Hinblick auf die Vermeidung 
bzw. Beherrschung dieser Probleme unter Umstanden zu 
treibenden Aufwand steht der Vorteil gegenuber, dass Ener- 

15 gieverluste aufgrund einer standig mitlaufenden Pumpe 
bzw. der technische Aufwand fur ein Ein- und Ausschalten, 
ggf. An- und Abkoppeln, einer Pumpe vermieden werden. 
[0007] Die Kupplungseinrichtung kann eine Mehrfach- 
Kupplungseinrichtung, beispielsweise eine Doppel-Kupp- 

20 lungseinrichtung, sein mit einer einer ersten Getriebeein- 
gangswelle des Getriebes zugeordneten ersten Kupplungs- 
anordnung und einer einer zweiten Getriebeeingangswelle 
des Getriebes zugeordneten zweiten Kupplungsanordnung. 
Es wird speziell an eine Mehrfach-Kuppiungseinrichtung 

25 gedacht, in, die ein sich im Belrieb mitdrehender ersler hy- 
draulischer Nehmerzylinder, der der ersten Kupplungsan- 
ordnung zu deren Betatigung zugeordnet ist, und ein sich im 
Betrieb mitdrehender zweiter hydraulischer Nehmerzylin- 
der, der der zweiten Kupplungsanordnung zu deren Betati- 

30 gung zugeordnet ist, integriert sind. Fiir eine derartige 
Mehrfach-Kuppiungseinrichtung wird nach dem neuen An- 
satz der Erfindung vorgeschlagen, dass die Betatigungsein- 
richtung einen ersten hydraulischen Geberzylinder aufweist, 
der mit dem ersten hydraulischen Nehmerzylinder in Hy- 

35 draulikverbindung steht oder bringbar ist und iiber den die 
erste Kupplungsanordnung betatigbar ist, und dass die Beta- 
tigungseinrichtung einen zweiten hydraulischen Geberzy- 
linder aufweist, der mit dem zweiten hydraulischen Neh- 
merzylinder in Hydraulikverbindung steht oder bringbar ist 

40 und iiber den die zweite Kupplungsanordnung betatigbar ist 
[0008] Die Kupplungseinrichtung bzw. wenigstens eine 
von der ersten und der zweiten Kupplungsanordnung kann 
vom NORMALERWEISE-OFFEN-Typ sein und gegen die 
Wirkung einer zugeordneten Kraftspeicheranordnung (ggf. 

45 Ausriickfeder) vermittels des zugeordneten Nehmerzylin- 
ders einruckbar sein. Ferner ist es moglich, dass die Kupp- 
lungseinrichtung bzw. wenigstens eine von der ersten und 
der zweiten Kupplungsanordnung vom NORMALER- 
WEISE-GESCHLOSSEN-Typ ist und gegen die Wirkung 

50 einer zugeordneten Kraftspeicheranordnung (ggf. Einruck- 
feder) vermittels des zugeordneten Nehmerzylinders aus- 
ruckbar ist. 

[0009] Die Kupplungsanordnung kann als Lamellen- 
Kupplungsanordnung ausgebildet sein. In entsprechender 

55 Weise konnen die erste und die zweite Kupplungsanordnung 
jeweils als Lamellen-Kupplungsanordnung ausgebildet 
sein. Die Lamellen-Kupplungsanordnung bzw. Lamellen- 
Kupplungsanordnungen konnen fur einen nasslaufenden 
Betrieb vorgesehen sein und uber eine Drehverbindung an 

60 einer eine Betriebsmediumpumpe umfassenden Betriebsme- 
diumversorgung, insbesondere Hydraulikmediumversor- 
gung, angeschlossen sein. 

[0010] Betreffend die Betatigungseinrichtung wird vorge- 
schlagen, dass diese wenigstens einen elektromotorischen 
65 Aktuator zur Betatigung des Geberzylinders bzw. wenig- 
stens eines Geberzylinders vom ersten und zweiten Geber- 
zylinder aufweist 

[0011] Der elektromotorische Aktuator kann uber einen 
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Getriebemechanismus mit nichtlinearer tJbertragungscha- vorzusehen, sondern eine sowieso vorhandene Purape hier- 
rakteristik mit dem Geberzylinder verkoppett sein. Diesem fur zu nutzen. Insbesondere wird daran gedacht, dass die 
Vorschlag liegt die Erkenntnis zugrunde, dass zumindest bei Hydraulikmediumpumpe einer Betriebsmediumversorgung, 
den meisten Kupplungskonstruktionen die Stellenergie insbesondere Kuhlmediumversorgung, der Kupplungsein- 
nicht glcichmaBig iibcr den Hubweg verteilt benotigt wird, 5 richtung oder/und des Getriebes zugehorig ist und dafur vor- 
sondem dass beispielsweise im Falle einer kraftbetatigt gesehen und ausgelegt ist, Betriebsmedium zu wenigstens 
schlieBenden (NORMALERWEISE-OFFEN) Kupplungs- einer Komponente der Kupplungseinrichtung bzw. des Ge- 
anordnung der GroBteil der Stellenergie erst auf dem letzten triebes zuzufuhren, etwa zur Kuhlung dieser Komponente, 
Teil des Hubwegs benotigt wird, wenn die Reibflachen, ggf. ggf. ein Lamellenpaket. Da die Hydraulikmediumpumpe 
Lamellenpakete, aneinander gcprcsst bzw. auf Block ge- to nur kurzzeitig (intermitlierend) Hydraulikmcdium fur die 
presst werden. DemgemaB wird fur eine Kupplungsanord- Aufrechterhaltung des Drucks liefem muss, reicht es in der 
nung vom NORM ALERWEIS E-OFFEN- Ty p vorgeschla- Regel aus, wenn die Hydraulikmediumpumpe weniger lei- 
gen, dass der Getriebemechanismus am Ende eines Einkup- stungsfahig ist als eine herkommlich zur Bereitstellung des 
pelwegs eine indirektere Ubersetzung als am Anfang des Betatigungshydraulikdrucks verwendete Pumpe. 
Einkuppelwegs vorsiehL Umgckehrt kann es fUr eine Kupp- is [0017] Eine Randbedingung fur die Hydraulikmedium- 
lungsanordnung vom NORMALER-GESCHLOSSEN-'iyp pumpe wird in der Regel sein, dass diese fur die Nachliefe- 
vorteilhaft sein, wenn der Getriebemechanismus am Anfang rung von Hydraulikmedium einen gewissen Mindestdruck 
eines Auskuppelwegs eine indirektere Ubersetzung als am bereitstellen muss, der unter Umstanden groBer ist als der 
Ende des Auskuppelwegs vorsiehL Die nichtlineare Uber- sonst fur die Zufuhr von Betriebsmedium bendtigte Druck. 
tragungscharakteristik kann durch eine nichtlineare Kine- 20 Es kommt in diesem Zusammenhang aber durchaus in Be- 
matik (Mechanik) erreicht werden, uber die der Aktuator tracht, dass die Hydraulikmediumpumpe fur die kurzzeiti- 
und der Geberzylinder miteinander gekoppelt sind. Bei- gen Nachliefer-Betriebszustande auf Uberlast lauft Da es 
spielsweise kann der Getriebemechanismus wenigstens ei- sich urn keinen Dauerbetrieb handelt, wird die Lebensdauer 
nes von einer Exzentertriebanordnung, einer Kniehebelan- der Pumpe durch solche intermittierenden Uberlast-Be- 
ordnung und einer Obertotpunktfederanordnung umfassen. 25 triebszustanydc nicht oder nicht nennenswert verkurzL 
[0012] Zur Vermeidung bzw. Beherrschung der schon an- [0018] Nach einem anderen Ansatz wird vorgeschlagen, 
gesprochenen, auf Leckage zuriickzufuhrenden Probleme, dass ein den Nehmerzylinder aufweisendes Teilsystem des 
insbesondere Leckage im Bereich einer Drehverbindung, Hydrauliksystems und ein den Geberzylinder aufweisendes 
wird als besonders bevorzugt vorgeschlagen, dass das Teilsystem des Hydrauliksystems mittels einer Absperrven-, 
Kupplungssystem eine Hydraulikmedium-Zufuhreinrich- 30 tilanordnung gegeneinander absperrbar sind und dass dert 
tung aufweist, die eine Sensoranordnung zur Uberwachung Geberzylinder im Zusammenspiel mit der Absperrventilan-- 
wenigstens eines Systemzustands des Kupplungssystems ordnung als Pumpenzy Under betatigbar ist zur Zufuhr von 
aufweist und dafur ausgebildet ist, in Antwort auf wenig- Hydraulikmedium in das Hydrauliksystem oder/und das den - 
stens einen vorgegebenen Systemzustand zum Ausgleich ei- Geberzylinder aufweisende Teilsystem. Es wird spezielh 
nes Leckage-bedingten Hydraulikmedium verlusts aus dem 35 daran gedacht, dass zur Zufuhr von Hydraulikmedium in das 
den Geberzylinder, den Nehmerzylinder und eine diese ver- Hydrauliksystem oder/und das den Geberzylinder aufweir 
bindende Hydraulikverbindung umfassenden Hydrauliksy- sende Teilsystem ein Geberkolben des Geberzylinders aus 
stem Hydraulikmedium in das Hydrauliksystem oder in ein einer teilweise oder vollstandig in einen Zylinderraum ein- 
zumindest den Nehmerzylinder umfassendes Teilsystem da- gefahrenen Hubposition um einen Pumphub zuerst ausfahr- 
von zuzufuhren. 40 bar und dann wieder einfahrbar ist, wobei beim Ausfahren 
[0013] Als besonders zweckmaBig wird vorgeschlagen, des Geberkolbens Hydraulikmedium aus einem Hydraulik- 
dass die Hydraulikmedium-Zufiihreinrichtung dafur ausge- mediumvorrat in den Zylinderraum nachziehbar ist, vor-- 
legt ist, einen Betatigungsdruck des Hydraulik-Systems, der zugsweise unter Vermittlung einer/der Ventilanordnung, 
im Falle einer Kupplungseinrichtung vom NORMALER- etwa einer Ruckschlagventilanordnung. Fur den Betrieb des 
WEISE-OFFEN-Typ am Ende eines Einkuppelwegs und im 45 Geberzylinders gewissermaBen als Kolbenpumpe kann der 
Falle einer Kupplungseinrichtung vom NORMALER- Geberzylinder beispielsweise mit einer Ventilanordnung 
WEISE-GESCHLOS SEN-Ty p am Anfang eines Auskup- ausgefuhrt sein, die beim Ausfahren des Geberkolbens Hy- 
pelwegs auftritt, im wesentlichen aufrechtzuerhalten. draulikmedium aus dem Hydraulikmediumvorrat in den Zy- 
[0014] Die Sensoranordnung kann beispielsweise dafur linderraum einlasst und beim Einfahren des Geberkolbens 
ausgelegt sein, einen Hydraulikdruck im Hydrauliksystem 50 einen Hydraulikmedium unter Druck enthaltenden Teil des 
zu erfassen, so dass durch eine entsprechende Steuerung ein Zylinderraums abdichtet. Vorteilhaft kann eine dem Geber- 
Abfall des HydrauUkdrucks unter einen Mindestwert ver- zylinder zugeordnete Dichtungsanordnung die Ventilanord- 
hindert wird bzw. der Hydraulikdruck zumindest wieder auf nung bilden. 

den Mindestwert erfaSht wird, und zwar jeweils durch ent- [0019] Die Erfindung wird im Fblgenden anhand in den 

sprechende Nachlieferung von Hydraulikmedium. 55 Figuren gezeigter Ausfuhrungsbeispiele naher eriautert. 

[0015] Eine andere besonders zweckmaBige Moglichkeit [0020] Fig. 1 zeigt in einer schematischen Darstellung ein 

ist, dass die Sensoranordnung dafur ausgelegt ist, einen Ausfuhrungsbeispiel eines erfindungsgernaBen Kupplungs- 

Schlupfzustand oder ScUupfzustande der Kupplungsein- systems mit einer hydraulisch betatigbaren Doppelkupp- 

richtung zu erfassen. Der Hydraulikdruck und damit ein Hy- lung; 

draulikmediumveriust durch Leckage wird gemaB diesem 60 [0021] Fig. 2 zeigt in den Teilfiguren 2a und 2b ein Bei- 

Vorschlag nur indirekt Uber den sich ergebenden Schlupf er- spiel fur einen Koppelmechanismus mit nichtlinearer Uber- 

fasst. tragungscharakteristik zur Verkopplung eines Aktuators und 

[0016] Die HydrauUkmedium-Zufuhreinrichtung kann eines Geberzylinders; 

eine Hydraulikmediumpumpe aufweisen, die dafur ausge- [0022] Fig. 3 zeigt in den Teilfiguren 3a und 3b ein weite- 

legt ist, zumindest kurzzeitig Hydraulikmedium unter Druck 65 res Beispiel fur einen Koppelmechanismus mit nichtlinearer 

in das Hydrauliksystem bzw. Teilsystem zuzufuhren. Es Ubertragungscharakteristik zur Verkopplung eines Aktua- 

wird insbesondere daran gedacht, keine gesondcrte Pumpe tors und eines Geberzylinders; 

fur den Zweck der Nachlieferung von Hydraulikmedium [0023] Fig. 4 zeigt eine Doppelkupplung mit zwei zuge- 
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horigen hydraulischen Geberzylindem, die uber eine Dreh- 
verbindung an einem jeweiligen hydraulischen Nehmerzy- 
linder der Doppelkupplung angeschlossen sind; 
[0024] Fig, 5 zeigt in den Teilfiguren 5a und 5b einen hy- 
draulischen Geberzyli rider entsprechend den Geberzylin- 
dem der Fig. 4 in einer vergroBerten Schnittansicht (Fig. 5a) 
und in einer geschnittenen Gesamtdarstellung (Fig. 5b) mit 
zugehorigem BetatigungsstdBel, sowie in Teilfigur 5c eine 
Ausftihrungsvariante des Geberzylinders; 
[0025] Fig. 6 zeigt in einer teilgeschnitlenen Darstellung 
eine in einem Antxiebsstrang eines Kraftf ahrzeugs zwischen 
einem Getriebe und einer Antriebseinheit angeordnete Dop- 
pelkupplung mit zwei Lamellen-Kupplungsanordnungen, 
die Bestandteil eines erfindungsgemaBen Kupplungssy- 
stems sein konnte, etwa als Doppelkupplung der in Fig. 4 
gezeigten Anordnung. 

[0026] Fig. 1 zeigt ein Beispiel eines erfindungsgemaBen 
Kupplungssystems 200 mit einer Doppelkupplung 202, die 
eine radial innere Kupplungsanordnung 204 und eine radial 
auBere Kupplungsanordnung 206 aufweist. Die beiden 
Kupplungsanordnungen sind jeweils nur durch schematisch 
angedeutetes Lamellenpaket 208 bzw. 210 in Fig. 1 repra- 
sentiert und dienen dazu, auf an sich bekannte Art und 
Weise eine Motorabtriebswelle 212 oder dgl. mit einer zuge- 
ordneten Getriebeeingangswelle 214 bzw. 216 oder dgl. zur 
Momentenubertragung zu verbinden. Die radial innere 
Kupplungsanordnung 204 ist beispielsweise den Getriebe- 
gangen 1, 3 und 5 und die radial auBere Kupplungsanord- 
nung 206 ist beispielsweise den Getriebegangen 2, 4 und 6 
zugeordnet. Die Getriebeeingangswellen 214 und 216 sind 
als koaxial geschachtelte Hohlwellen ausgefuhrL Uber ei- 
nen darin ausgebildeten Olkanal 218 kann mittels einer 
Kiihldlpumpe 220 Kiihlol aus einem Olsumpf 222 den La- 
mellenpaketen 208 und 210 zugefuhrt werden. 
[0027] In die Doppelkupplung 202 sind zwei hydraulische 
Nehmerzylinder integriert, die jeweils einen einem der bei- 
den Lamellenpakete zugeordneten Betatigungskolben auf- 
weisen und dazu dienen, das jeweilige Lamellenpaket gegen 
die Wirkung einer auf den Kolben wirkenden Ruckstellfe- 
deranordnung einzuspannen (Kupplungsanordnung des 
NORMALERWEISE-OFFEN-Typs) oder das Lamellenpa- 
ket von der einspannenden Einwirkung einer Einkuppelfe- 
deranordnung zum Auskuppeln zu entlasten (Kupplungsan- 
ordnung des NORMAI^RWEISE-GESCHLOSSEN-TVps). 
[0028] Dem hydraulischen Nehmerzylinder der radial au- 
Beren Kupplungsanordnung 206 ist ein hydraulischer Ge- 
berzylinder 230 oder GZ1 zugeordnet, der uber ein Absperr- 
ventil 232 oder V u eine Olleitung 234, eine nicht darge- 
stellte Drehverbindung und einen in den geschachtelten Ge- 
triebeeingangswellen ausgebildeten Olkanal an dem hy- 
draulischen Nehmerzylinder angeschlossen isL In entspre- 
chender Weise ist dem hydraulischen Nehmerzylinder der 
radial inneren Kupplungsanordnung 204 ein hydraulischer 
Geberzylinder 236 oder GZ2 zugeordnet, der uber ein Ab- 
sperrventil 238 oder V 2 , eine Olleitung 240, eine nicht dar- 
gestellte Drehverbindung und einen zwischen den geschach- 
telten Getriebeeingangswellen ausgebildeten Olkanal am 
hydraulischen Nehmerzylinder der radial inneren Kupp- 
lungsanordnung angeschlossen ist. Die Olleitungen 234 und 
238 weisen aufgrund einer gewissen Eigenflexibilitat Druck 
und Volumen speichemde Eigenschaften auf, speichern also 
einen Teil des bei einer Betatigung des jeweiligen Geberzy- 
linders erzeugten Drucks und aus dem Geberzylinder ver- 
drangten Volumens. Die Olleitungen konnen beispielsweise 
von einer flexiblen Gummileitung (etwa ahnlich einer ubli- 
chen Kuppiungsdruckleitung oder Bremsschlauchleitung) 
gebildet sein, wie dies durch schematisch dargestellte 
Schlauchabschnitte 242 und 244 angedeutet ist. 



[0029] Die beiden Kupplungsanordnungen werden auf 
hydraulischem Wege uber die Geberzylinder 230 und 236 
betatigt Sollte es an den Drehdurchfuhrungen zu den Kupp- 
lungsanordnungen hin zu Leckagen kommen, so wiirde 
5 grundsatzlich der Druck im Betatigungssystem und somit 
beispielsweise die das Lamellenpaket einspannende An- 
presskraft sinken. Diese beginnende Leckage kann im An- 
fangsstadium durch die Druckspeichereigenschaften der 
elastischen Olleitungen aufgefangen oder "gepufFert*' wer- 
io den, da die Olleitungen bei nachlassendem Druck einen Teil 
ihres "Schluckvolumens" wieder abgeben. 
[0030] Wird ein ubermaBiger Druckabfall durch entspre- 
chende Sensoren registriert, beispielsweise durch den Ol- 
druck in den Olleitungen erfassende Drucksensoren oder auf 
15 indirektem Wege durch eine Kupplungsschlupferfassungs- 
anordnung (beispielsweise umfassend einen der Welle 212 
zugeordneten eingangsseitigen Drehzahlsensor und einen 
der Getriebeeingangswelle 214 zugeordneten ersten aus- 
gangsseitigen Drehzahlsensor und einen der Getriebeein- 

20 gangswelle 216 zugeordneten zweiten ausgangsseitigen 
Drehzahlsensor), so kann gemafi der Anordnung der Fig. 1 
Abhilfe dadurch erreicht werden, dass das dem mo men tan 
gerade betatigten Geberzylinder zugeordnete Absperrventil 
232 bzw. 238 geschlossen wird und der Kolben 250 bzw. 

25 252 des Geberzylinders motorisch, insbesonderc eiektromo- 
torisch, zuruckgefahren wird, um die Leckage ausgleichen- 
des Hydraulikmedium iiber ein entsprechendes Ventil des 
Geberzylinders in den Kolbenraum 254 bzw. 256 aus einem 
Hydraulikmediumvorrat, etwa aus einer am Olsumpf 222 

30 angeschlossenen Nachlaufleitung, anzusaugen. Die Geber- 
zylinder 230 und 236 dienen dabei also gewissermaBen als 
Hydraulikmedium ansaugende Hubkolbenpumpen. Wenn 
eine hinreichende Menge an Hydraulikmedium in den be- 
treffenden Kolbenraum nachgestromt ist, fahrt der betref- 

35 fende Geberkolben 250 bzw. 252 wieder vor, das zugehorige 
Ventil 232 bzw. 238 wird wieder geoffhet Es wird dabei 
durch entsprechende Betatigung des Geberzylinders der ge- 
wunschte bzw. erforderliche Betatigungsdruck wieder ein- 
gestellt Das Ventil des betreffenden Geberzylinders kann 

40 von einem einfachen Riickschlagventil gebildet sein. Eine 
vorteilhafte Moglichkeit ist, dass das Ventil von einer einsei- 
tig wirkenden Dichtungsanordnung des Geberkolbens gebil- 
det ist ahnlich wie bei einer Fahrrad-Luftpumpe. 
[0031] Die Anordnung gemaB Fig. 1 veranschaulicht auch 

45 eine weitere Moglichkeit, wie der Betatigungsdruck trotz ei- 
ner Leckage etwa an den Drehverbindungen aufrechterhal- 
ten werden kann. Zur Nachlieferung von Hydraulikmedium 
kann eine sowieso vorhandene Olpumpe verwendet werden, 
etwa eine Kiihlolpumpe fur das Getriebe oder/und fur die 

so Doppelkupplung. GemaB Fig. 1 ist die Olpumpe 220 uber 
zwei Absperrventile 260 (oder V 3 ) und 262 (oder V 4 ) an den 
zu den Drehverbindungen fUhrenden Olleitungen 216 bzw. 
240 angeschlossen. Wie schon erwahnt fordert diese Pumpe 
normalerweise Kiihlol aus dem Olsumpf 222 zu den Lamel- 

55 lenpaketen. Unter der Voraussetzung, dass diese Pumpe zu- 
mindest kurzzeitig einen Oldruck liefern kann, der in der 
GroBenordnung der Kupplungsbetatigungsdriicke liegt, 
kann durch Offhen des Ventils 260 bzw. des Ventils 262 ein 
Leckageveriust ausgeglichen werden und dementsprechend 

60 der Betatigungsdruck aufrechterhalten werden. Anstelle von 
zwei Absperrventilen 260 und 262 kann auch ein einzelnes 
Mehrwege- Ventil vorgesehen werden. 
[0032] Es wurde schon kurz angesprochen, dass die Ge- 
berzylinder 230 und 236 elektromotorisch betatigbar sein 

65 konnen. Grundsatzlich ist auch jede andere Art der Betati- 
gung, ggf. auch eine manuelle Betatigung, vorstellbar. Es 
wird hier davon ausgegangen, dass eine elektromotorische 
Betatigung des Geberzylinders vorgesehen ist, wobei der je- 
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weilige Geberzy Under und der zugeordnete elektrische Be- 
taugungsmotor einschlieBlich einer Obertragungsmechanik 
oder Getriebemechanik zu einer Aktuatoreinheit integriert 
sein konnen. 

[0033] Die tlberlragungs- oder Getriebemechanik kann 5 
eine lineare oder nicbtlineare Ubertragungscharakteristik 
aufweisen. Eine nichtlineare Ubertragungscharakteristik, 
man kann auch von einer den Stellmotor und den hydrauii- 
schen Geberzylinder verkoppelnden nichtlinearen Kinema- 
tik sprechen, kann dann vortcilhaft sein, wcnn die zugeord- 10 
nete Kupplungsanordnung eine solche Charakterisuk hat, 
dass die zur Verfugung stehende Stellenergie nichL gleich- 
maBig bzw. nicht gleichverteilt uber den Hubweg benotigt 
wird, sondem beispielsweise ein groBerer Teil der Stellener- 
gie am Ende oder am Anfang des Hubwegcs benotigt wird. 15 
Dies ist beispielsweise bei kraftbetatigt schlieBenden La- 
mellen-Kupplungsanordnungen (Kupplungsanordnung des 
NORMALERWEISE-OFFEN-TVps) der Fall, bei denen der 
GroBteil der Stellenergie erst auf dem letzten Teil des Hub- 
wcgs benotigt wird, wenn das jeweilige Lamcllenpaket auf 20 
Block gepresst wird. 

[0034] Ein schematisches Beispiel fiir einen entsprechen- 
den Aktuator mit einem Stellmotor M, einem Geberzylinder 
GZ und einem diese verkoppelnden Getriebemechanismus 
GM ist in Fig. 2 gezeigL Der Getriebemechanismus GM ist 25 
als Kniehebel ausgebildet, der die Stellbewegung des Mo- 
tors M am Anfang des Einkuppelweges, wenn kleine Sy- 
stemdrucke benotigt werden, vergleichsweise direkt in eine 
Hubbewegung des Kolbens K des Geberzylinders umsetzt 
(Fig. 2a) und am Ende des Einkuppelwcgs, wenn hohe Sy- 30 
stemdrucke bendtigt werden, die Stellbewegung des Motors 
vergleichsweise indirekt in eine Hubbewegung des Kolbens 
K umsetzt (Fig. 2b). 

[0035] Eine andere Moglichkeit zur Realisierung einer 
derartigen nichtlinearen Betatigungscharakteristik ist in Fig. 35 
3 gezeigt. Hier ist der Getriebemechanismus GM von einer 
Exzenteranordnung gebildet, die eine um ein Drehzentrum 
Z drehbar angeordnete Drehscheibe S und zwei azentrisch 
an der Scheibe angelenkte Koppelhebel Hi und H2 umfasst. 
Wiederum ist am Anfang des Einkuppelwegs, wenn kleine 40 
Systemdrucke benotigt werden, die Ubersetzung direkter als 
am Ende des Einkuppelweges, wenn hohe Systemdrucke 
benotigt werden. 

[0036] Fig. 4 zeigt ein die Anordnung gemaB Fig. 1 kon- 
kretisierendes Ausfuhrungsbeispiel mit einer Doppelkupp- 45 
lung 202 vorzugsweise im Wesentlichen entsprechend der 
Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6 und zwei Geberzylindern 
230 und 236 entsprechend der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 
5. Die Geberzylinder sind uber die Ventile 232 und 238 und 
nicht im Detail erkennbare Drehverbindungen 270, 272 an 50 
dem jeweils zugeordneten hydraulischen Nehmerzylinder 
274 bzw. 276 angeschlossen, die jeweils mittels eines Kol- 
bens 278 bzw. 280 auf das Lamcllenpaket 208 bzw. 210 wir- 
ken, um die betreffende Kupplungsanordnung 204 bzw. 206 
im Sinne eines Einkuppelns zu betatigen. Zu naheren Ein- 55 
zelheiten wird auf die Fig. 5 und 6 und die zugehorige Be- 
schreibung im Folgenden verwiesen. 
[0037] Figi 5 zeigt in den Teilfiguren 5a und 5b einen hy- 
draulischen Geberzylinder in einer geschnittenen Darstel- 
lung, der ein Gehause 300 aufweist, das zusammen mit ei- 60 
nem darin axial verschiebbar aufgenommenen Koiben 302 
einen Kolbenraum 304 begrenzL Der Kolbenraum 304 sleht 
Uber einen Durchgang 306 mit einem Anschluss 308 in Ver- 
bindung, an dem eine zum zugehorigen hydraulischen Neh- 
merzylinder fuhrende Olleitung angeschlossen ist. Der An- 65 
schluss 308 kann mit einem Haltebugel 309 ausgefuhrt sein, 
der die zugeordnelc Olleitung bzw. einen Gcgenanschluss 
derselben fixierL 



[0038] Der in einer Fuhrungshulse 310 axial gefuhrte Koi- 
ben 302 ist als einseitig geschlossenes Hohlzylinderteil aus- 
gefuhrt. In einem Kolbenende, das zu einer dem Druckme- 
dium im Kolbenraum 304 ausgesetzten Druckflache 312 
entgcgensetzt ist, ist ein auch als Kolbcngelenkkopf bezci- 
chenbares Kugelsitzteil 314 eingesteckt, das eine Koppelku- 
gel 316 eines BetatigungsstoBels 318 aumimmt, der mit ei- 
nem zugehorigen Stellglied, insbesondere Stellmotor, ver- 
koppelt ist, beispielsweise als kolbenseitiger Hebel des 
Kniehcbcls gemaB Fig. 2 oder als Koppelhebel H2 gemaB 
Fig. 3.' Zur Anlenkung des StoBels 318 am Stellglied oder 
einer zwischengeschalteten Getriebeanordnung kann vor- 
teilhaft ein Gelenkkopf 319 dienen. 

[0039] Das Gehause 300 bildet eine Nachlaufleitung 320, 
die an einem Hydraulikmediumvorrat anschlicBbar isL Eine 
den Kolbenraum 304 abdichtende erste Dichtungsanord- 
nung 322 ist derart ausgefuhrt, dass bei einem Einwartshub 
des Kolbens 302 (in Fig. 5 nach links) der Kolbenraum 304 
zur Nachlaufleitung 320 abgedichtet ist, unter Druck stehen- 
des Hydraulikmedium aus dem Kolbenraum 304 also nicht 
zur Nachlaufleitung entweichen kann. 

[0040] Tritt bei einem Auswartshub (in Fig. 5 nach rechts) 
des Kolbens 302 hingegen ein Unterdruck im Kolbenraum 
304 auf, so lasst die erste Dichtungsanordnung 322 Hydrau- 
likmedium aus der Nachlaufleitung 320 in den Kolbenraum 
304 einstromen. Wurde man also beispielsweise den An- 
schluss 308 mit einem Ruckschlagventil versehen, so 
konnte der Geberzylinder GZ als Hubkolbenpumpe verwen- 
det werden. 

[0041] Bezugnehmend auf die Anordnung gemaB Fig. 4 r 
ist fur die hier zugrunde geiegte Anwendung kein Ruck- 
schlagventil, sondem das Absperrventil 232 bzw. 238 vor- 
gesehen, das durch entsprechende Ansteuerung in eine 
SchlieBstellung bringbar ist, um durch Zurvickziehen des 
Kolbens aus der Nachlaufleitung 320 Hydraulikmedium in 
den Kolbenraum 304 anzusaugen, und das durch entspre- 
chende Ansteuerung in eine Ofrhungsstellung versteilbar 
ist, in der der Geberzylinder iiber die Drehverbindung 270 
bzw. 272 mit dem zugehorigen hydraulischen Nehmerzylin^- 
der 274 bzw. 276 in Verbindung stent. 
[0042] Eine zweite Dichtungsanordnung 324 dichtet in je- 
dem Betriebszustand des Geberzylinders den Kolbenraum 
304 (als gegeniiber der ersten (primaren) Dichtungsanord- 
nung 322 sekundare Dichtungsanordnung) und den An- 
schlussbereich der Nachlaufleitung 320 nach auBen hin (in 
Richtung zum den Koiben aufnehmenden offenen Ende des 
Gehauses) ab. 

[0043] Bei dem in Fig. 5a und F^. 5b gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel sind die erste und die zweite Dichtungsanord- 
nung 322 bzw. 324 jeweils von einem sogenannten Nutring 
gebildet, zwischen denen ein Abstandsring 323 angeordnet 
isL Die Fuhrungshulse 310 steht mit dem Gehause 300 ver- 
mittels eines O-Rings 326 in DichtungseingrifT. 
[0044] Es sollte noch erwahnt werden, dass das Kupp- 
lungssystem eine elektronische Steuereinheit aufweisen 
kann, die den Geberzylindern zugeordnete Stellmotoren und 
die Ventile 232 und 238 (oder/und die Pumpe 220 und die 
Ventile 260 und 262) ansteuert und von einer zugehorigen 
Sensoranordnung Signale empfangt und diese auswertet, um 
Betriebszustande der Kupplung oder/und Druckzustande 
des Hydrauliksystems zu erf as sen, und die im Bedarfsfall 
zum Ausglcich von Leckagen durch entsprechende An- 
steuerung der genannten Komponenten Hydraulikmedium 
in den Betatigungsteil des Hydrauliksystems nachlieferL 
[0045] Fig. 5c zeigt eine Ausfuhrungsvariante des Geber- 
zylinders der Fig. 5a und 5b. Der wichtigste Unterschied 
liegl in der Ausfuhrung des Kolbens. GemaB Fig. 5c ist der 
Koiben 302 von einem Hulsenteil 330 gebildet, das ein die 
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Funktion des Kugelsitzteils miterfullendes Abstutzteil 332 
aufhimmt Das Abstutzteil stutzt einen zylindrischen Man- 
telabschnitt des Hulsenteils 330 radial ab. 
[0046] Ein Beispiel einer Mehrfach-Kupplungseinrich- 
tung, die als Teil eincs erfindungsgemaBen Kupplungssy- 5 
stems eingesetzt werden kann, wird im Folgenden anhand 
der Fig. 6 naher erlautert. Es handelt sich speziell um eine 
Doppel-Kupplungseinrichtung, kurz Doppelkupplung. 
[0047] Fig. 6 zeigt eine in einem Antriebsstrang 10 zwi- 
schen einer Antriebseinheit und einem Getriebe angeordncte 10 
Doppelkupplung 12. Von der Antriebseinheit, beispiels- 
weise eine Brennkraftrnaschine, ist in Fig. 6 nur eine Ab- 
triebswelle 14, ggf. Kurbelwelle 14, mil einem zur Ankopp- 
lung eines nicht dargestellten Torsionsschwingungsdamp- 
fers dienenden Koppelende 16 dargestellt Das Getriebe ist 15 
in Fig. 6 durch einen eine Getriebegehauseglocke 18 be- 
grenzenden Getriebegehauseabschnitt 20 und zwei Getrie- 
beeingangswellen 22 und 24 reprasentiert, die beide als 
Hohlwellen ausgebildet sind, wobei die Getriebeeingangs- 
welle 22 sich im Wesentlichen koaxial zur Getriebeein- 20 
gangswelle 24 durch diese hindurch erstreckt Im Inneren 
der Getriebeeingangswelle 22 ist eine Pumpenantriebswelle 
angeordnet die zum Antrieb einer getriebeseitigen, in Fig. 6 
nicht dargestellten Olpumpe (etwa die Olpumpe 220) dient 
wie noch naher erlautert wird. Ist wenigstens eine elektro- 25 
motorisch angetriebene Olpumpe vorgesehen, kann auf die 
Pumpenantriebswelle verzichtet werden. 
[0048] Die Doppelkupplung 12 ist in die Getriebegehau- 
seglocke 18 aufgenommen, wobei der Glockeninnenraum in 
Richtung zur Antriebseinheit durch einen Deckel 28 ver- 30 
schlossen ist, der in eine Glockengehauseoffnung einge- 
presst ist oder/und darin durch einen Sprengring 30 gesi- 
chert ist. Weist die Doppelkupplung wie das in Fig. 6 ge- 
zeigte AusfuhrungsbeispieL, nasslaufende Reibungskupp- 
lungen, beispiels weise Lamellenkupplungen, auf, so ist es in 35 
der Regel angebracht fur einen Dichteingriff zwischen dem 
Deckel 28 und dem von der Getriebegehauseglocke 18 ge- 
bildeten Kupplungsgehause zu sorgen, der beispielsweise 
mittels eines O-Rings oder eines sonsugen Dichtrings her- 
gestellt sein kann. In Fig. 6 ist ein Dichtring 32 mit zwei 40 
Dichtlippen gezeigt 

[0049] Als Eingangsseite der Doppelkupplung 12 dient 
eine Kupplungsnabe 34, die aus noch naher zu erlauternden 
Grunden aus zwei aneinander festgelegten Ringabschnitten 
36, 38 besteht Die Kupplungsnabe 34 erstreckt sich durch 45 
eine zentrale Ofmung des Deckels 28 in Richtung zur An- 
triebseinheit und ist uber eine AuBenverzahnung 42 mit dem 
nicht dargestellten Torsionsschwingungsdampfer gekoppelt 
so dass uber diesen eine Momenteniibertragungsverbindung 
zwischen dem Koppelende 16 der Kurbelwelle 14 und der 50 
Kupplungsnabe 34 besteht Mochte man auf einen Torsions- 
schwingungsdampfer generell oder an dieser Stelle im An- 
triebsstrang verzichten, so kann die Kopplungsnabe 34 auch 
unmittelbar mit dem Koppelende 16 gekoppelt werden. Die 
Pumpenantriebswelle 26 weist an ihrem vom Getriebe fer- 55 
nen Ende eine AuBenverzahnung 44 auf, die in eine Innen- 
verzahnung 46 des Ringabschnitts 36 der Kupplungsnabe 34 
eingreift, so dass sich die Pumpenantriebswelle 26 mit der 
Kupplungsnabe 34 mitdreht und dementsprechend die Ol- 
pumpe antreibt, wenn der Kupplungsnabe 34 eine Drehbe- 60 
wegung erteilt wird, im Regelfall von der Antriebseinheit 
und in manchen BeLriebs situation en eventuell auch vom Ge- 
triebe her uber die Doppelkupplung (beispielsweise in einer 
durch das Stichwort "Motorbremse" charakterisierte Be- 
triebssituation), 65 
[0050] Der Deckel 28 erstreckt sich radial zwischen einem 
eine Radialausnehmung 50 der Gehauseglocke 18 begren- 
zenden ringrormigen Umfangswandabschnitt der Gehause- 
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glocke 18 und dem Ringabschnitt 38 der Nabe 34, wobei es 
vorteilhaft ist, wenn zwischen einem radial inneren Wand- 
bereich 52 des Deckels 28 und der Nabe 34, speziell dem 
Ringabschnitt 38, eine Dichtungs- oder/und Drehlageran- 
ordnung 54 vorgesehen ist, speziell dann, wenn - wie beim 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel - der Deckel 28 an der Ge- 
hauseglocke 18 festgelegt ist und sich dementsprechend mit 
der Doppelkupplung 12 nicht mitdreht Eine Abdichtung 
zwischen dem Deckel und der Nabe wird insbesondere dann 
erforderlich sein, wenn es sich, wie beim Ausfuhrungsbei- 
spiel, bei den Kupplungsanordnungen der Doppelkupplung 
um nasslaufende Kupplungen handelt. Eine hohe Betriebssi- 
cherheit auch im FaUe von auftretenden Schwingungen und 
Vibrationen wird erreicht, wenn die Dichtungs- oder/und 
Drehlageranordnung 54 axial am Deckel 28 oder/und an der 
Kupplungsnabe 34 gesichert ist, etwa durch einen nach ra- 
dial innen umgebogenen Endabschnitt des Deckelrands 52, 
wie in Fig. 6 zu erkennen ist. 

[0051] An dem Ringabschnitt 38 der Nabe 34 ist ein Tra- 
gerblech 60 drehfest angebracht, das zur Drehmomentuber- 
tragung zwischen der Nabe 34 und einem AuBenlamellen- 
trager 62 einer ersten Lamellen-Kupplungsanordnung 64 
dient. Der AuBenlamellentrager 62 erstreckt sich in Rich- 
tung zum Getriebe und nach radial innen zu einem Ringteil 
66, an dem, der AuBenlamelientrager drehfest angebracht ist 
und das mittels einer Axial- und Radial-Lageranordnung 68 
an den beiden Getriebeeingangswellen 22 und 24 derart ge- 
lagert ist dass sowohl radiate als auch axiale Krafte an den 
Getriebeeingangswellen abgestiitzt werden. Die Axial- und 
Radial-Lageranordnung 68 ermoglicht eine Relativverdre- 
hung zwischen dem Ringteil 66 einerseits und sowohl der 
Getriebeeingangswelle 22 als auch der Getriebeeingangs- 
welle 24 andererseits. Auf den Aufbau und die Funktions- 
weise der Axial- und Radial-Lageranordnung wird spater 
noch naher eingegangen. 

[0052] Am Ringteil 66 ist axial weiter in Richtung zur An- 
triebseinheit ein AuBenlamellentrager 70 einer zweiten La- 
mellen-Kupplungsanordnung 72 drehfest angebracht deren 
Lamellenpaket 74 vom Lamellenpaket 76 der ersten Lamel- 
len-Kupplungsanordnung ringartig umgeben wird. Die bei- 
den AuBenlamellentrager 62 und 70 sind, wie schon ange- 
deutet durch das Ringteil 66 drehfest miteinander verbun- 
den und stehen gemeinsam uber das mittels einer AuBenver- 
zahnung mit dem AuBenlamellentrager 62 in formschlussi- 
gem Drehmomentubertragungseingriff stehende Trager- 
blech 60 mit der Kupplungsnabe 34 und damit - uber den 
nicht dargestellten Torsionsschwingungsdampfer - mit der 
Kurbelwelle 14 der Antriebseinheit in Momentenubertra- 
gungsverbindung. Bezogen auf den normalen Momenten- 
fiuss von der Antriebseinheit zum Getriebe dienen die Au- 
Benlamellentrager 62 und 70 jeweils als Eingangsseite der 
Lamellen-Kupplungsanordnung 64 bzw. 72. 
[0053] Auf der Getriebeeingangswelle 22 ist mittels einer 
Keilnutenverzahnung o. dgl. ein Nabenteil 80 eines Innenla- 
mellentragers 82 der ersten Lamellen-Kupplungsanordnung 
64 drehfest angeordnet. In entsprechender Weise ist auf der 
radial auBeren Getriebeeingangswelle 24 mittels einer Keil- 
nutenverzahnung o. dgl. ein Nabenteil 84 eines Innenlamel- 
lentrager 86 der zweiten Lamellen-Kupplungsanordnung 72 
drehfest angeordnet Bezogen auf den Regel-Momenten- 
fluss von der Antriebseinheit in Richtung zum Getriebe die- 
nen die Innenlamellentrager 82 und 86 als Ausgangsseite 
der ersten bzw. zweiten Lamellen-Kupplungsanordnung 64 
bzw. 72. 

[0054] Es wird noch einmal auf die radiale und axiale La- 
gerung des Ringteils 66 an den Getriebeeingangswellen 22 
und 24 Bezug genommen. Zur radialen Lagerung des Ring- 
teils 66 dienen zwei Radial-Lagerbaugruppen 90 und 92, die 
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zwischen der radial auBeren Getriebeeingangswelle 24 und 
dem Ringteil 66 wirksam sind. Die axiale Lag e rung des 
Ringsteils 66 erfolgt betreffend einer Abstutzung in Rich- 
tung zur Antriebseinheit iiber das Nabenteil 84, ein Axialla- 
ger 94, das Nabenteil 80 und einen das Nabenteil 80 an der 5 
radial inneren Getriebeeingangswelle 22 axial sichemden 
Sprengring 96. Das Ringteil 38 der Kupplungsnabe 34 ist 
. wiederum iiber ein Axiallager 68 und ein Radiallager 100 an 
dem Nabenteil 80 gelagert. In Richtung zum Getriebe ist das 
Nabenteil 80 iiber das Axiallager 94 an einem Endabschnitt 10 
der radial auBeren Getriebeeingangswelle 24 axial abge- 
stiitzL Das Nabenteil 84 kann unmittelbar an einem Ringan- 
schlag o. dgL oder einem gesonderten Sprengring o. dgl. in 
Richtung zum Getriebe an der Getriebeeingangswelle 24 ab- 
gestutzt sein. Da das Nabenteil 84 und das Ringteil 66 gc- is 
geneinander relativ-verdrehbar sind, kann zwischen diesen 
Komponenten ein Axiallager vorgesehen sein, sofem nicht 
das Lager 92 sowohl Axiallager- als auch Radiallagerfunk- 
tion hat. Vom Letzteren wird in Bezug auf das Ausfuhrungs- 
beispiel in Fig. 6 ausgegangen. 20 
[0055] GroBe Vorteile ergeben sich daraus, wenn, wie 
beim gezeigten Ausfuhrungsbeispiel, die sich in radialer 
Richtung erstreckenden Abschnitte der AuBenlameilentra- 
ger 62 und 70 auf einer axialen Seite einer sich zu einer 
Achse A der Doppelkupplung 12 orthogonal erstreckenden 25 
Radialebene angeordnet sind und die sich in radialer Rich- 
tung erstreckenden Abschnitte der Innenlamellentrager 82 
und 86 derbeiden Lamellen-Kupplungsanordnungen auf der 
anderen axialen Seite dieser Radialebene angeordnet sind. 
Hierdurch wird ein besonders kompakter Aufbau moglich, 30 
insbesondere dann, wenn - wie beim gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel - Lamellentrager einer Sorte (AuBenlamellen- 
trager oder Innenlamellentrager, beim Ausfuhrungsbeispiel 
die AuBenlamellentrager) drehfest miteinander verbunden 
sind und jeweils als Eingangsseite der betrefFenden Lamel- 35 
len-Kupplungsanordnung in Bezug auf den Kraftfluss von 
der Antriebseinheit zum Getriebe dienen. 
[0056] In die Doppelkupplung 12 sind Betatigungskolben 
zur Betatigung der Lamellen-Kupplungsanordnungen inte- 
griert, im Falle des gezeigten Ausfiihrungsbeispiels zur Be- 40 
tatigung der Lamellen-Kupplungsanordnungen im Sinne ei- 
nes Einruckens. Ein der ersten Lamellen-Kupplungsanord- 
nung 64 zugeordneter Betatigungskolben 110 ist axial zwi- 
schen dem sich radial erstreckenden Abschnitt des AuBenla- 
mellentragers 62 der ersten Lamellen-Kupplungsanordnung 45 
64 und dem sich radial erstreckenden Abschnitt des AuBen- 
lamellentragers 70 der zweiten Lamellen-Kupplungsanord- 
nung 72 angeordnet und an beiden AuBenlamellentragem 
sowie am Ringteil 66 mittels Dichtungen 112, 114, 116 axial 
verschiebbar und eine zwischen dem AuBenlamellentrager 50 
62 und dem Betatigungskolben 110 ausgebildete Druckkam- 
mer 118 sowie eine zwischen dem Betatigungskolben 110 
und dem AuBenlamellentrager 70 ausgebildete Fliehkraft- 
Druckausgleichskammer 120 abdichtend gefuhrt. Die 
Druckkammer 118 stent iiber einen in dem Ringteil 66 aus- 55 
gebildeten Druckmediumkanal 122 mit einem zugeordneten 
bydraulischen Geberzylinder, etwa dem Geberzylinder 230, 
in Verbindung, wobei der Druckmediumskanal 122 iiber 
eine das Ringteil 66 aufhehmende, ggf. getriebefeste An- 
schlusshulse an dem Geberzylinder angeschlossen ist. Die 60 
Anschlusshulse und das Ringteil 66 bilden eine Drehverbin- 
dung. Zum Ringteil 66 ist in diesem Zusammenhang zu er- 
wahnen, dass dieses fur eine einfachere Herstellbarkeit ins- 
besondere hinsichtlich des Druckmediumkanals 122 sowie 
eines weiteren Druckmediumkanals zweiteilig hergestellt ist 65 
mit zwei ineinander gesteckten hOlsenartigen Ringteilab- 
schnitten, wie in Fig. 6 angedeutct ist. 
[0057] Ein der zweiten Lamellen-Kupplungsanordnung 



72 zugeordneter Betatigungskolben 130 ist axial zwischen 
dem AuBenlamellentrager 70 der zweiten Lamellen-Kupp- 
lungsanordnung 72 und einem sich im Wesentlichen radial 
erstreckenden und an einem vom Getriebe fernen axialen 
Endbereich des Ringtcils 66 drehfest und fluiddicht angc- 
brachten Wandungsteil 132 angeordnet und mittels Dichtun- 
gen 134, 136 und 138 am AuBenlamellentrager 70, dem 
Wandungsteil 132 und dem Ringteil 66 axial verschiebbar 
und eine zwischen dem AuBenlamellentrager 70 und dem 
Betatigungskolben 130 ausgebildete Druckkammer 140 so- 
wie eine zwischen dem Betatigungskolben 130 und dem 
Wandungsteil 132 ausgebildete Riehkraft-Druckausgleichs- 
kammer 142 abdichtend gefuhrt. Die Druckkammer 140 ist 
iiber einen weiteren (schon erwahnten) Druckmediumskanal 
144 in entsprechender Weise wie die Druckkammer 118 an 
einem zugeordneten Geberzylinder, etwa dem Geberzylin- 
der 236, angeschlossen. Mittels den Geberzylindem kann an 
den beiden Druckkammern 118 und 140 wahlweise (ggf. 
auch gleichzeitig) ein Betatigungsdruck angelegt werden, 
um die erste Lamellen-Kupplungsanordnung 64 oder/und 
die zweite Lamellen-Kupplungsanordnung 72 im Sinne ei- 
nes Einruckens zu betatigen. Zum Ruckstellen, also zum 
Ausriicken der Kupplungen dienen Membranfedern 146, 
148, von denen die dem Betatigungskolben 130 zugeordnete 
Membranfcder 148 in der Fuehkraft-Druckausgieichskam- 
mer 142 aufgenommen ist. 

[0058] Die Druckkammern 118 und 140 sind, jedenfalls 
wahrend normalen Betriebszustanden der Doppelkupplung 
12, vollstandig mit Druckmedium (hier Hydraulikol) gerullt, 
und der Betatigungszustand der Lamellen-Kupplungsanord- ? 
nungen hangt an sich vom an den Druckkammern angeleg- 
ten Druckmediumsdruck ab. Da sich aber die AuBenlamel- 
lentrager 62 und 70 samt dem Ringteil 66 und dem Betati- 
gungskolben 110 und 130 sowie dem Wandungsteil 132 im 
Fahrbetrieb mit der Kurbelwelle 14 mitdrehen, kommt es 
auch ohne Druckanlegung an den Druckkammern 118 und 
140 von seiten der Drucksteuereinrichtung zu fliehkraftbe- 
dingten Druckerhohungen in den Druckkammern, die zu- 
mindest bei groBeren Drehzahlen zu einem ungewollten 
Einriicken oder zumindest Schleifen der Lamellen-Kupp- 
lungsanordnungen fiihren konnten. Aus diesem Grunde sind 
die schon erwahnten Riehkraft-DruckausgleichskammenV 
120, 142 vorgesehen, die ein Druckausgleichsmedium auf- 
nehmen und in denen es in entsprechender Weise zu flieh- 
kraftbedingten Druckerhohungen kommt, die die in den 
Druckkammern auftretenden fiiehkraftbedingten Drucker- 
hohungen kompensieren. 

[0059] Man konnte daran denken, die Riehkraft-Druck- 
ausgleichskammern 120 und 142 permanent mit Druckaus- 
gleichsmedium, beispielsweise Ol, zu fullen, wobei man 
ggf. einen Volumenausgleich zur Aufnahme von im Zuge ei- 
ner Betatigung der Betatigungskolben verdrangtem Druck- 
ausgleichsmedium vorsehen konnte. Bei der in Fig. 6 ge- 
zeigten Ausfuhrungsform werden die Fliehkraft-Druckaus- 
gleichskammern 120, 142 jeweils erst im Betrieb des An- 
triebsstrangs mit Druckausgleichsmedium gefullt, und zwar 
in Verbindung mit der Zufuhr von Kiihlfluid, beim gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel speziell Kiihlol, zu den Lamellen- 
Kupplungsanordnungen 64 und 72 iiber einen zwischen dem 
Ringteil 66 und der auBeren Getriebeeingangswelle 24 aus- 
gebildeten Ringkanal 150, dem die fur das Kiihlol durchlas- 
sigen Lager 90, 92 zuzurechnen sind. Das ggf. von der 
Pumpe 220 bereitgestellte Kiihlol flieBt von einem getriebe- 
seitigen Anschluss zwischen dem Ringteil und der Getriebe- 
eingangswelle 24 in Richtung zur Antriebseinheit durch das 
Lager 90 und das Lager 92 hindurch und stromt dann in ei- 
nem Teilstrom zwischen dem vom Getriebe fernen Endab- 
schnitt des Ringteils 66 und dem Nabenteil 84 nach radial 
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auBen in Richtung zum Lamellenpaket 74 der zweiten La- 
meUen-Kupplungsanordnung 72, tritt aufgrund von Durch- 
lassoffnungen im Innenlamellentrager 86 in den Bereich der 
Lamellen ein, stromt zwischen den Lamellen des Lamellen- 
pakets 74 bzw. durch Reibbelagnuten o. dgl. dieser Lamel- 5 
len nach radial auBen, tritt durch Durchlassoffnungen im 
AuBenlamellentrager 70 und Durchlassofrhungen im Innen- 
lamellentrager 82 in den Bereich des Lamellenpakets 76 der 
ersten Lamellen-Kupplungsanordnung 64 ein, stromt zwi- 
schen den Lamellen dieses Lamellenpakets bzw. durch Be- 10 
lagnuten o. dgl. dieser Lamellen nach radial auBen und flieBt 
dann schlieBlich durch Durchlassoffnungen im AuBenlamel- 
lentrager 62 nach radial auBen ab. An der Kuhlolzufuhrstro- 
mung zwischen dem Ringteil 66 und der Getriebeeingangs- 
wclle 24 sind auch die Fliehkraft-Druckausgleichskammem 15 
120, 142 angeschlossen, und zwar mittels Radialbohrungen 
152, 154 im Ringteil 66. Da bei stehender Antriebseinheit 
das als Druckausgleichsmedium dienende Kiihlol in den 
Druckausgleichskammern 120, 142 mangels Fliehkraften 
aus den Druckausgleichskammern ablauft, werden die 20 
Druckausgieichskammern jeweils wieder neu wahrend des 
Betriebs des Antriebsstrangs (des Kraftfahrzeugs) gefullL 
[0060] Da eine der Druckkammer 140 zugeordnete 
Druckbeaufschlagungsflache des Betatigungskolbens 130 
kleiner ist und sich uberdies weniger weit nach radial auBen 25 
erstreckt als eine der Druckausgleichskammer 142 zugeord- 
nete Druckbeaufschlagungsflache des Kolbens 130, ist in 
dem Wandungsteil 132 wenigstens eine Fiillstandsbegren- 
zungsoffnung 156 ausgebildet, die einen maximalen, die er- 
forderliche Fliehkraftkompensation ergebenden Radialfiill- 30 
stand der Druckausgleichskammer 142 einstellt. Ist der ma- 
ximale Fiillstand erreicht, so flieBt das uber die Bohrung 154 
zugefuhrte Kiihlol durch die FuUstandsbegrenzungsoffhung 
156 ab und vereinigt sich mit dem zwischen dem Ringteil 66 
und dem Nabenteil 84 nach radial auBen tretenden Kiihlol- 35 
strom. Im Falle des Kolbens 110 sind die der Druckkammer 
118 und die der Druckausgleichskammer 120 zugeordneten 
Druckbeaufschlagungsflachen des Kolbens gleich groB und 
erstrecken sich im gleichen Radialbereich, so dass fur die 
Druckausgleichskammer 120 entsprechende Fiillstandsbe- 40 
grenzungsmittel nicht erforderlich sind. 
[0061] Der Vollstandigkett halber soil noch erwahnt wer- 
den, dass im Betrieb vorzugsweise noch weitere Kiihlolstro- 
mungen auftreten. So ist in der Getriebeeingangswelle 24 
wenigstens eine Radialbohrung 160 vorgesehen, uber die 45 
sowie iiber einen Ringkanal zwischen den beiden Getriebe- 
eingangswellen ein weiterer Kuhlolteilstrom flieBt, der sich 
in zwei Teilstrdme auf spaltet, von denen einer zwischen den 
beiden Nabenteilen 80 und 84 (durch das Axiallager 94) 
nach radial auBen flieBt und der andere Teilstrom zwischen 50 
dem getriebefernen Endbereich der Getriebeeingangswelle 
22 und dem Nabenteil 80 sowie zwischen diesem Nabenteil 
80 und dem Ringabschnitt 38 der Kupplungsnabe 34 (durch 
die Lager 98 und 100) nach radial auBen stromt 
[0062] Weitere Einzelheiten der Doppelkupplung 12 ge- 55 
maB dem beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel sind fur den 
Fachmann ohne weiteres aus Fig. 6 entnehmbar. So ist die 
Axialbobrung im Ringabschnitt 36 der Kupplungsnabe 34, 
in der die Innenverzahnung 46 fur die Pumpenantriebswelle 
ausgebildet ist, durch einen darin festgelegten Stopfen 180 60 
oldicht verschlossen. Das Tragerblech 60 ist am AuBenla- 
mellentrager 62 durch zwei Halteringe 172, 174 axial fixiert, 
von denen der Haltering 172 auch die Endlamelle 170 axial 
abstutzt. Ein entsprechender Haltering ist auch fur die Ab- 
stiitzung des Lamellenpakets 74 am AuBenlamellentrager 70 65 
vorgesehen. 

[0063] Betreffend weitere Einzelheiten und vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Doppelkupplung 12 wird auf die deut- 
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schen Patentanmeldungen 199 55 365.3 (AT 17.11.1999); 
100 04 179.5, 100 04 186.8, 100 04 184.1, 100 04189.2, 
10004190.6, 100 04 105.7 (alle AT 01.02.2000); 
100 34 730.4 (AT 17.07.2000) verwiesen, deren Offenba- 
rung in den OfTenbarungsgehalt der vorliegenden Anmel- 
dung einbezogen wird. Es wind hierzu darauf hingewiesen, 
dass Fig. 6 der vorliegenden Anmeldung der Fig. 1 dieser 
Anmeldungsserie entspricht 

Patentanspruche 

1. Kupplungssystem, umfassend eine Kupplungsein- 
richtung (202) insbesondere fur die Anordnung in ei- 
nem Antriebssstrang zwischen einer Antriebseinheit 
und einem Getriebe, sowie umfassend eine Belati- 
gungseinrichtung (230, 236) zur Betatigung der Kupp- 
lungseinrichtung auf hydraulischem Wege, wobei die 
Kupplungseinrichtung eine der Antriebseinheit zuge- 
ordnete Eingangsseite, wenigstens eine dem Getriebe 
zugeordnete Ausgangsseite und wenigstens einen in 
die Kupplungseinrichtung integrierten, im Betrieb sich 
mit wenigstens einem von der Eingangsseite und der 
Ausgangsseite mitdrehenden, mit der BetatiguUgsein- 
richtung uber eine Drehverbindung in Hydraulikver- 
bindupg stehenden oder bringbaren hydraulischen 
Nehmerzylinder (274, 276) aufweist, der einer Kupp- 
lungsanordnung (206 bzw. 208) umfassend wenigstens 
eine eingangsseitige und wenigstens eine ausgangssei- 
tige Reibflache (206 bzw. 208) zur Betatigung dersel- 
ben zugeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Betatigungseinrichtung wenigstens einen hydrauli- 
schen Geberzylinder (230, 236) aufweist, der mit dem 
hydraulischen Nehmerzylinder (274 bzw. 276) in Hy- 
draulikverbindung stent oder bringbar ist und iiber den 
die zugeordnete Kupplungsanordnung (206 bzw. 208) 
betatigbar ist. 

2. Kupplungssystem nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Kupplungseinrichtung eine 
Mehrfach-Kupplungseinrichtung, insbesondere Dop- 
pel-Kupplungseinrichtung (202), mit einer einer ersten 
Getriebeeingangswelle des Getriebes zugeordneten er- 
sten Kupplungsanordnung (210) und einer einer zwei- 
ten Getriebeeingangswelle des Getriebes zugeordneten 
zweiten Kupplungsanordnung (208) ist und dass in die 
Kupplungseinrichtung ein sich im Betrieb mitdrehen- 
der erster hydraulischer Nehmerzylinder (274), der der 
ersten Kupplungsanordnung zu deren Betatigung zuge- 
ordnet ist, und ein sich im Betrieb mitdrehender zwei- 
ter hydraulischer Nehmerzylinder (276), der der zwei- 
ten Kupplungsanordnung zu deren Betatigung zuge- 
ordnet ist, integriert sind. 

3. Kupplungssystem nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Betatigungseinrichtung einen 
ersten hydraulischen Geberzylinder (230) aufweist, der 
mit dem ersten hydraulischen Nehmerzylinder (274) in 
Hydraulikverbindung steht oder bringbar ist und iiber 
den die erste Kupplungsanordnung (210) betatigbar ist, 
und dass die Betatigungseinrichtung einen zweiten hy- 
draulischen Geberzylinder (236) aufweist, der mit dem 
zweiten hydraulischen Nehmerzylinder (276) in Hy- 
draulikverbindung steht oder bringbar ist und iiber den 
die zweite Kupplungsanordnung (208) betatigbar ist. 

4. Kupplungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsanord- 
nung bzw. wenigstens eine von der ersten (210) und der 
zweiten Kupplungsanordnung (208) vom NORMA- 
LERWEISE-OFFEN-iyp ist und gegen die Wirkung 
einer zugeordneten Kraftspeicheranordnung vermittels 
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des zugeordneten Nehmerzyrrrlclers einriickbar ist 

5. Kupplungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 

4, dad arc h gekennzeichnet dass die Kupplungsanord- 
nung bzw. wenigstens eine von der ersten und der 
zweitcn Kupplungsanoidnung vom NORMALER- 5 
WEISE-GESCHLOSSEN-iyp ist und gegen die Wir- 
kung einer zugeordneten Kraf tspeicheranordnung ver- 
mittels des zugeordneten Nehmerzy tinders ausriickbar 
ist. 

6. Kupplungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis to 

5, dadurch gekennzeichnet, dass die Kupplungsanord- 
nung bzw. die erste (210) und die zweite (208) Kupp- 
lungsanordnung (j ew eils) als Lamellen-Kupplungsan- 
ordnung ausgebildet ist/sind. 

7. Kupplungssystem nach Anspruch 6, die Lamcllen- 15 
Kupplungsanordnung (210, 208) fur einen nasslaufen- 
den Betrieb vorgesehen ist und uber eine Drehverbin- 
dung an einer eine Betrieb smediumpumpe (220) um- 
fassenden Betrieb smediumversorgung angeschlossen 
ist. ~ 20 

8. Kupplungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, dass die Betatigungsein- 
richtung wenigstens einen elektromotorischen Aktua- 
tor (M) zur Betatigung des Geberzylinders (GZ) bzw. 
wenigstens eines Geberzylinders vom ersten (230) und 25 
zweiten (236) Geberzylinder aufweist 

9. Kupplungssystem nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der elektromotorische Aktuator (M) 
uber einen Getriebemechanismus (GM) mit nichtlinea- 
rer Obertragungscharakteristik mit dem Geberzylinder 30 
verkoppelt ist 

10. Kupplungssystem nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Getriebemechanismus (GM) im 
Falle einer Kupplungsanordnung vom NORMALER- 
WEISE-OFFEN-jyp am Ende eines Einkuppelwegs 35 
eine indirektere Ubersetzung als am Anfang des Ein- 
kuppelwegs vorsieht. 

11. Kupplungssystem nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Getriebemechanismus im Falle 
einer Kupplungsanordnung vom NORMALER- 40 
WEISE-GESCHLOSSEN-Typ am Anfang eines Aus- 
kuppelwegs eine indirektere Ubersetzung als am Ende 
des Auskuppelwegs vorsieht 

12. Kupplungssystem nach Anspruch 10 oder 11, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Getriebemechanismus 45 
wenigstens eines von einer Exzentertriebanordnung 
(GM, Z, HI, H2) einer Kniehebelanordnung (GM) und 
einer Obertotpunktfederanordnung umfasst 

13. Kupplungssystem nach einem der Anspriiche 1 bis 
12, gekennzeichnet durch eine Hydraulikmedium-Zu- so 
fUhreinrichtung (230, 236, 232, 238; 220, 260, 262), 
die eine Sensoranordnung zur Oberwachung wenig- 
stens eines Systemzustands des Kupplungssy stems 
aufweist und dafur ausgebildet ist, in Antwort auf we- 
nigstens einen vorgegebenen Systemzustand zum Aus- 55 
gleich eines Leckage-bedingten Hydraulikmediumver- 
lusts aus dem den Geberzylinder, den Nehmerzylinder 
und eine diese verbindende Hydraulikverbindung um- 
fassenden Hydrauliksystem Hydraulikmedium in das 
Hydrauliksystem oder in ein zumindest den Nehmerzy- 60 
Under umfassendes Teilsystem davon zuzufiihren. 

14. Kupplungssystem nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die HydrauUkmedium-Zuruhrein- 
richtung (230, 236, 232, 238; 220, 260, 262) dafur aus- 
gelegt ist, einen Betatigungsdruck des Hydrauliksy- 65 
stems, der im Falle einer Kupplungseinrichtung vom 
NORMALERWEISE-OFFEN-Typ am Ende eines Ein- 
kuppelwegs und im Falle einer Kupplungseinrichtung 
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vom NORMAlJERWE35t-GESCHLOSSEN-Typ am 
Anfang eines Auskuppelwegs auftritt, im wesentlichen 
aufrechtzuerhalten. 

15. Kupplungssystem nach Anspruch 13 oder 14, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Sensoranordnung dafur 
ausgelegt ist, einen Hydraulikdruck im Hydrauliksy- 
stem zu erf as sen. 

16. Kupplungssystem nach einem der Anspriiche 13 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass die Sensoranord- 
nung dafur ausgelegt ist einen Schlupfzustand oder 
Schlupfzustande der Kupplungseinrichtung zu erfas- 
sen. 

17. Kupplungssystem nach einem der Anspriiche 13 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass die Hydraulikme- 
dium-Zufuhreinrichtung eine Hydraulikmediumpumpe 
(220) aufweist, die dafur ausgelegt ist, zumindest kurz- 
zeitig Hydraulikmedium unter Druck in das Hydraulik- 
system bzw. Teilsystem zuzufiihren. 

18. Kupplungssystem nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Hydraulikmediumpumpe (220) 
einer Betriebsmediumversorgung, insbesondere Kiihl- 
olversorgung, der Kupplungseinrichtung oder/und des 
Getriebes zugehorig ist und dafur vorgesehen und aus- 
gelegt ist Betriebsmedium zu wenigstens einer Kom- 
ponente (206, 208) der Kupplungseinrichtung (202) 
bzw. des Getriebes zuzufuhren. 

19. Kupplungssystem nach einem der Anspriiche 13 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, dass ein den Nehmer- 
zylinder (274; 276) aufweisendes Teilsystem des Hy- 
drauliksystems und ein den Geberzylinder (230; 236) 
aufweisendes Teilsystem des Hydrauliksystems mittels 
einer Absperrventilanordnung (232; 238) gegenein- 
ander absperrbar sind und dass der Geberzylinder (230; 
236) im Zusammenspiel mit der Absperrventilanor- 
dung als Pumpenzylinder betatigbar ist zur Zufuhr von 
Hydraulikmedium in das Hydrauliksystem oder/und 
das den Geberzylinder aufweisende Teilsystem. 

20. Kupplungssystem nach Anspruch 19, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass zur Zufuhr von Hydraulikmedium 
in das Hydrauliksystem oder/und das den Geberzylin- 
der aufweisende Teilsystem ein Geberkolben (250 bzw. 
252; 302) des Geberzylinders (230 bzw. 236) aus einer 
teilweise oder vollstandig in einen Zylinderraum einge- 
fahrenen Hubposition um einen Pumphub zuerst aus- 
fahrbar und dann wieder einfahrbar ist, wobei beim 
Ausfahren des Geberkolbens Hydraulikmedium aus ei- 
nem Hydraulikmediumvorrat in den Zylinderraum 
(254 bzw. 256; 304) nachziehbar ist, vorzugsweise un- 
ter Vermittlung einer/der Ventilanordnung. 

21. Kupplungssystem nach Anspruch 20, wobei eine 
dem Geberkolben zugeordnete Dichtungsanordnung 
(322) als Ventilanordnung dient die beim Ausfahren 
des Geberkolbens (302) Hydraulikmedium aus dem 
Hydraulikmediumvorrat in den Zylinderraum (304) 
einlasst und beim Einfahren des Geberkolbens einen 
Hydraulikmedium unter Druck enthaltenden Teil des 
Zylinderraums abdichtet 
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